SPECIAL FLIGHT TRAINING

Umschreibung von US- in EASA-Lizenzen

Der US-PPL
genugt nicht

Vom 20. Juni an braucht jeder, der mit N-registrierten
Flugzeugen in Europa unterwegs ist, auch eine EASA-

Lizenz. Die Umschreibung ist nicht allzu kompliziert

TEXT THOMAS BORCHERT

Aufpassen! Fiir das
Fliegen mit N-regis-
trierten Flugzeugen
in Europa treten bald
neue Regeln in Kraft

STICHTAG 20. JUNI
Ab diesem Tag gilt
endgultig: Personen
mit Wohnsitz im
EASA-Raum durfen dort
ein in einem Drittland
zugelassenes Flugzeug
nur fliegen, wenn sie
(meist zusatzlich zur
Drittland-Lizenz) die
passende EASA-Lizenz
haben.
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as Problem ist seit Jahren bekannt und
trifft vor allem Piloten von US-registrier-
ten Flugzeugen in Europa: Nur dank Aus-
nahmeregeln konnten sie solche Maschi-
nen bisher noch allein mit ihrer US-Lizenz fliegen. Ab
20. Juni gilt: Man braucht zusatzlich die zum Flugzeug
passende EASA-Lizenz. Dass die innerhalb des ausstel-
lenden Lands sogar ohne US-Lizenz ausreicht, sei ne-
benbei erwahnt. Die gute Nachricht: Durch das bi-
laterale Abkommen zwischen EU und USA mit dem
Kurzel BASA sowie dessen technische Detailgestal-
tung in einem Dokument namens TIP-L ist die Um-
schreibung der US-Lizenz einfach geworden. Gemeint
ist damit, dass man bei Vorlage der US-Berechtigung
und Erfullung einiger Zusatzbedingungen eine voll-
wertige EU-Lizenz erhalt.

Wir wollen hier von PPL, Nachtflugberechtigung
und Instrument Rating reden, ohne Musterberechti-
gungen oder andere Komplikationen. Zuerst: Erford-
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lich ist in jedem Fall ein EASA-Tauglichkeitszeugnis.
Wer aus medizinischen Grunden nur das FAA-Medi-
cal bekommen kann, hat kiinftig ein Problem.

Auféerdem brauchen Sie eindeutsches Funksprech-
zeugnis. Auf Basis der US-Berechtigung erhalten
Sie ohne weiteres ein auf die englische Sprache be-
schranktes BZF (bei VFR-Lizenzen) oder AZF (mit Inst-
rument Rating). Den deutschen Teil mussen Sie in ei-
ner vereinfachten Prufung dazu erlangen, bei der der
schriftliche Teil entfallt. Der Eintrag »English profi-
cient« in der US-Berechtigung verschaftft IThnen einen
I[CAO-Sprachnachweis Level 4, der dann alle vier Jahre
ablauft. Und Sie brauchen die beruhmte Zuverlassig-
keitstiberpriifung (ZUP).

Zuerst die PPL: Sie stellen einen entsprechenden
Antrag bei der Landesluftfahrtbehorde fur Single En-
gine Piston (SEP) Land oder Multi (MEP). Alles, was
nun noch fehlt, ist eine praktische Prufung mit einem
von der Behorde zugewiesenen Prufer. Der checkt da-
bel mundlich auch Ihr Theoriewissen. Fur die Nacht-
flugberechtigung brauchen Sie mindestens 5 Stunden
Flugzeit bei Nacht, davon 3 Stunden mit Lehrer und 1
Stunde uber Land sowie 5 Alleinstarts und -landun-
gen. Das FAA-Training wird anerkannt.

50 IFR-Stunden machen’s leicht

Auch eine US-amerikanische Instrumentenflugbe-
rechtigung lasst sich relativ einfach umschreiben
— wenn Sie mehr als 50 Stunden IFR als PIC geflo-
gen sind. Wichtig: Bei der FAA zahlt eine Flugstun-
de als [FR-Zeit, wenn ausschlief8lich nach Instrumen-
ten geflogen wird, also in IMC oder unter der Haube.
Bei der EASA zahlt IFR-Zeit, wenn man nach einem
[FR-Flugplan unterwegs ist — auch bei bestem Wet-
ter. Das TIP-L (sieche www.easa.europa.eu/downloads/
120969/en) ist nicht ganz eindeutig, welche Zahlweise
fur die 50 Stunden anzuwenden ist.

Haben Sie mehr als 50 Stunden IFR-Erfahrung als
PIC, dann genugt zur Umschreibung eine praktische
Prufung, bei der die Theorie mundlich mit abgefragt
wird. Reicht Thre Flugerfahrung nicht aus, ist zusatz-
lich eine schriftliche Theorieprufung erforderlich -
leider das volle Programm beim LBA in Braunschweig.
Haben Sie aufderdem keine 10 Stunden als PIC nach
[FR im EASA-Raum, mussen Sie auch noch Akklimati-
sierungsfluge bei einer Flugschule absolvieren.

Kurz gesagt: Stellen Sie sobald wie moglich Ih-
ren Antrag auf Umschreibung der PPL inklusive BZF/
AZF und ZUP, frischen Sie ihre européischen Theo-
riekenntnisse ein wenig auf, und dann gehen Sie zur
praktischen Prufung. Wenn Sie noch keine 50 Stun-
den IFR-Flugzeit als PIC haben, sollten Sie alles versu-
chen, um dieses Hurde vor der Anmeldung zu neh-
men, weil dann die sehr auftwandige Theorieprufung
entfallt. Also schnell noch ordentlich fliegen und
dann anmelden! -

FOTO: CIRRUS AIRCRAFT





